This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK 




% (12) Wirtschaftspatent 



ErteiltgemSB 5 17 Absatz 1 Patentgesetz 



PATENTSCHRI FT 

us) Dd' (id; 223 992 A1 

4(51) B 62 D 55/00' 



amtfOr erfinoungs- und patentwesen 



In 



der vom Anmelder eingereichten Fassung veroffentlicht 



(21) 



WP B 62 D / 262 422 4 



(22) 



27.04.84 



(44) 



26.06.85 



171 ) VEB VTA Leipzig .Paul' Frohlich". 7022 Leipzig, LutzowstraBe 34. DD 
(72) Utzig, Heinrich, Dlpl.-lng.; Busch, Erich, DD 



(54) 



Verfahren zur Richtungsanderung iingelenkter Fahrwerke 



(S7>D.^^ 

bordeigenen Hebezeuge desTransportfahrJeuges^^ 

gekennzeichnet. daU jedes ^^^^^^^S^ transportierenden Tagebaugerates Oder ein 



bordeigenen Hebezeugen gedreht wird. Dazu ' 
Widerlager als Anhangepunktfur das Hebezeug benutzt. F.g. 1 



ISSN 0433-6461 



11 Seiten 



Titel der Erfindung 



Verfahren zur Rich tungsanderung ungelenkter Fahrwerke 
Anwendungsgebiet der Erfindung 

Das Verfahren findet Anwendung bei Transport f ahrzeugen rriit 
5 ungelenkten Fahrwerken, die ihre Fahrt richtung durch Dreheri 
der Fahrwerke andern, insbesondere bei Fahrzeugen mit* Rau- 
penf ahrwerken in Tagebauen fur das Umsetzen schwerer Bau- 
werke, 

Charakte ristik der bekannten technischen Losungen 

10 Das Kurvenfahren von Transport fahrzeugen mit ungelenkten 
Fahrwerken geschieht bei Raupenf ahrwerken durch das Ab- 
bremsen'einer Seite oder das entgegengese tzte Fahren beider 
Seiten zueinander. 

Dies erfordert jedoch mehr oder weniger groSe Kurvenradien . 

15 Ein Umsetzen von Urrilenk- oder Antriebsstationen, die von * 
dem Transportf ahrzeug mit Raupenf ahrwerken in Fdrderrich- 
tuhg uberfahren werden mussen, quer zur ursp runglichen 
Fahrt richtung ( ist aus technologischen Grunden nicht mog- 
lich . Urn am Ort eine Fahrtrichtungsanderung vorzunehmen i, 

20 werden die entlasteten Fahrwerke gedreht, Durch mecha- 
nische oder hydraulische Hebezeuge , die sich auf dem Bo- 
den abstutzen wird das Transport f ah rzeug ausgehoben. 
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Der Nachteil dieses Verfahrens 
Aufwand, der fur die Anordnung 
zeuge notwendig ist. 



besteht.in dem' erheblichen 
dieser zusatzlicben Hebe- 



• Ziel der Erfindung - 

5 Das Ziel der Erf indung ist ein Verfahr-en zu. f inden , daB ein 
Drehen der ungfelenkten Fahrwerke eines Transport fahrzeuges 
ohne kostenauf wendige und schwere zusatzliche Baugruppen fur 
das Transportf ahrzeug gestattet* • 

Darlegiing des Wesens der Erfindung . 

10 Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zu 
schaffen, daB ohne zusatzliche Hebezeuge eine Richtungs- 

anderung der ungelenkten Fahrwerke des Transport fahrzeuges 

* v . 
4 ermoglicht . /. 

Erf indungsgemaB wird dies'dadurch erreicht, daB zunachst die 

15 an beiden Ungsseiten des Transport fahrzeuges angeordneten 
mittels Hubwerke hohenverstellbaren Ausleger mit ihren An- 
schiagmitteln an Lasten. oder Widerlagern bef estigt werden . 
Durch Abseriken des linken Auslegers mittels des linken Hub- 
werks uhd Anheben des rechten Auslegers mittels des rechten 

20 : Hubwerks wird eine linke Festraupe entlastet. Dann wird 
nsach dem Losen einer Arret iervorrichtung d:j.e linke Fest- 
raupe im entlasteten Zustand durch f remde Hilf smittel in 
die neue Fahrt richtung gedreht und wieder arretiert. 
-AnschlieBend wird eine ^Feststelleinrichtung einer Pendel- ' 

25 schwinge auf der belasteten rechten 'Langsseite eingelegt 
und durch Absenken des rechten Auslegers mittels des rech- 
ten Hubwerks die. linke Langsseite wieder belastet. Durch 
; Anheben des linken Auslegers mittels des linken Hubwerks 
'wird eine rech t e Pende lraupe entlastet. AnschlieBend wird 

30 deren Entriegein, Drehen und Wiederarretieren durchgef uhrt • 
Durch das Absenken des linken Auslegers mittels des linken 
Hubwerks wird die rechte Langsseite belastet. 
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Nun wird die Feststelleinricht ung der Pehdelschwinge auf der 
rechten Langsseite entf.ernt. Im weiteren werden eine rechte 
Festraupe und eine linke Pendelraupe auf den jewel Is gegen- 
Oberliegenden Langsseiten in der gleichen. Ve rf ahrensweise 
5 gedreht und wieder arretiert. Das Drehen der ungelenkten 
Fahrwerke erfolgt mittels der bordeigenen Hebezeuge des 
Transportf ahrzeuges und von Zugmaschinen , wie sie im Tage- 
bau verwendet werden. Der sonst ubliche hone kostspielige 
Aufwand fur zusatzlich am Transportf ahrzeug anzubringende 
10 mechanische und/oder hydraulische Hebezeuge zum Ausheben der 
Fahrwerke 1st bei dem erf indungsgemaSen Verfahren nicht er- 
f orderlich . . f 

Ausf uhrungsbeispiel 

Die Erfindung soil nachfolgend an einem Ausf unrungsbeispiei 
15 naher erlautert werden. In den zugehorigen Zeichnungen zeigen 

Fig. 1: die Draufsicht eines Transport f ahrzeuges iiber 
einer Umlenkstation mit Raupenf ahrwe rken in 
Langsrichtung 

Fig. 2: die Seitenansicht des .Transportf ahrzeuges mit 
20 : an Widerlager der Umlenkstation angeschlagenen 

Ausleger'n 

Fig. 3: die Seitenansicht mit einer linken entlasteten 

und arretierten Festraupe 
Fig. 4: die Seitenansicht mit linker, entlasteter, ge- 
25 drehter und wieder arretierter Festraupe 

Fig. 5: die Seitenansicht mit einer rechten entlasteten, 

arretierten Pendelraupe und einer Feststellein- 

rich tung 

Fig. 6: die Seitenansicht mit einer rechten belasteten, 
gedrehten und wieder arretierter Pendelraupe. 

In Figur 1 1st der Ausgangszustand dargestellt. Ein Trans- . 
portfahrzeug 1 bestehend aus einem S tahltragwe rk 2, zwei Hub- 
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werken 3; ,4, zwei Auslegern 5; 6 mit Anschlagmit teln 7; 8, 
einer Pendelschwinge 9, zwei . Pendelraupen 10; 11 und zwei- 
Festraupen 12; 13 .'iS't so uber eine Umienksta tion 14 gefah- 
ren, daB alle Rauperif ahrwerke parallel zur Achse d^s Gurt- 
5 bandf orderers stehen . Zu t m Quert ransport der Umlenkst at ion 14 
sind alle Rauperif ahrwe rke um 90° in der Horizontalebene zu 
drehen, Es ist wie. folgt zu verfahreri: 

Mittels der Hubwerke 3; '4 warden die an beiden. Langsseiten 
des Transportf ahrzeuges 1 angeordneten hohenverstellbaren 

10 Auslegern 5; 6 mit ihren Anschlagmitteln 7; 8 an einer Last 
15; 16, in diesem Fall der Umlenkstat ion 14, oder an VVider- 
lagerri" befestigt* Ourch Absenken des linken Auslegers 5 
mittels des linken Hubwerkes 3 wird das' linke Anschlagmitt el 
7 an der Last links 15 locker gelassen (siehe F.igur 2) • . 

15 Mittels des rechten Hubwerkes 4 wird der rechte Ausleger 6 
angehoben. Dadurch wird die linke Festraupe 13 entlastet 
( siehe Figur 3) . Dannwird nach dent Losen einer Arretier- 
vorrichtung 17 die linke Festraupe 13 irn en t last eten Zustand 
durch eine Ruckraupe oder Zugmaschine in die neue Fahrtrich- 

20 tuhg gedreht und wieder arretiert (siehe Figur 4). Arischlie- 
Bend Wird eine Feststelleinrichtung 18 eingelegt und damit 
die Pendelschwinge 9 auf der belasteten rechten Langsseite. 
gegen Kippen gesiche rt • Mit tels des rechten Hubwerkes 4 wird 
-der rechte Ausleger 6 abgesenkt ,und die linke .Langsseite 

25. wieder belastet. Durch das Anheben des linken Auslegers 5 
mittels des linken Hubwerkes 3 wird die rechte Pendelraupe 
10 entlastet (siehe Figur 5). AnschlieBend wird die. rechte 
Pendelraupe 10 aus der Arre tie rvor rich tung 17 gelost, mit 
einem fremden Hilfsmittel gedreht und schlieBlich wieder 

30 arretiert* Mittels'des linken Hubwerkes 3 wird der linke 
Ausleger 5 abgesenkt und somit die rechte Langsseite. des 
Transport f ahrzeuges 1 belastet . Nun wird die Feststellein- 
richtung 18 * de r Pendelschwinge. 9 auf der rechten Langsseite 
; entfernt (siehe Figur 6). , 

35 Das Drehen der rechten- Festraupe 12 und der linken Pendel- 



raupe 11 auf den jeweils gegenuberliegenden Langsseiten 
erfolgt in der gleichen Verf ahrensweise . Danach 1st das " 
Transportf ahrzeug 1 . mit gedrehten Raupenfahrwerken zum 
Umsetzen der Umleriksta tion 14 durch einen Ouert ransport 
5 bereit . • 

Der Vorteil dieses Verfahrens besteht in der Verwendung 
der zum Umsetzen der Umlenks tation 14 benotigten bord- 
eigenen Hebezeuge des Transportf ahrzeuges 1 fur das Var- 
bereiten des Drehens der ungelenkten Raupenf ah rwe rke • 
lO Damit konnen kompliziert.e Lenkkonst ruktionen und aufwen- 
dige. Hydraulikanlagen fur hy.draulische Hebebocke einge- 
spart werden . 

Die VVahl de r Kippkan ten einmal durch den Gelenkpunkt der 
Pendelschwinge 9 gehend und zum anderen nach dem Verriegelr 
15 der Pendelschwinge . 9 mit der Fes tstelleinrichtung 18 durch 
die gedrehte. linke Festraupe 13 gehend gewahrleistet eine 
hohe Standsicherheit . 
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Erf indungsansp ruch 

Verfahren zur Richtungsanderung ungelenkter Fahrwerke, ins- 
N besondere von Transportf ahrzeugen im Tagebau, dadurch ge- 

kennzeichnet , daS zunachst die an beiden Langsseiten des 
5 Transportf ahrzeuges (1) angeordneten mittels Hubwerke (3; 
4) hohenverstellbaren Ausleger (5; 6) mit ihren Anschlag- 
mitteln (7;. 8) an Lasten (15; 16) oder Widerlagern be- 
festigt werden, durch Absenken des linken Auslegers (5) 
mittels des linken Hubwerkes (3) und Anheben des rechten , 
10 Auslegers (6) mittels des rechten Hubwerkes (4). eine linke 
Festraupe (13) entlastet wird , dann nach dem Losen einer 
Arretiervorrichtung (17) die linke Festraupe (13) im ent- 
' lasteten Zustand durch f remde Hilfsmittel in die neue Fahrt 
richtung gedreht und wieder arretiert wird, anschlieBend 
15 eine Feststelleirxrichtung (18) einer Pendelschwinge (9) auf 
der belasteten rechten Langsseite eingeleg t und durch Ab- 
senken des rechten Auslegers (6) mittels des rechten Hub- 
werkes (4) die linke Langsseite wieder belastet wird r durch 
das Anheben des linken Auslegers (5) mittels des linken 
20 Hubwerkes ( 3) eine . rech te Pendelraupe. ( 10) en tlaste t wird , 
anschlieBend deren Entriegeln, Drehen und Wiederarre tieren 
durchgefuhrt wird, durch <ias Absenken des linken Auslegers 
(5) mittels des .linken Hubwerkes (3) die rechte Langsseite 
belastet wird, nun die F e s tstelleinrichtung (18) der Pen- 
25 delschwinge (9) auf der ; rechten Langsseite eritfernt wird, 
im weiteren eine rechte Festraupe (12) ; und eine linke Pen- 
delraupe (11) auf den jeweils gegenuberliegenden Langs- . 
•seiten in der gleichen Verf ahrensweise gedreht und wieder 
arretiert werden. 
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